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Lambda LOGGER- kayttoohje
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2. Tekniset tiedot

2-kanavainen lambda-anturiin perustuva seossuhdemittari dataloggaus ominaisuuksilla
Anturi: Bosch 0 258 005 733 (tai vastaava) 4-johto lammitetty zirkonium lambda-anturi, 2kpl
Automaattinen portaaton ledien kirkkauden saato ulkoisen valaistuksen kirkkauden mukaan
- kirkkaussuhde 1:75 max
Néaytdn ja muistin paivitysnopeus: 30 naytetta /s
Talletusaika: 0-2min
Mittausalue lambdan arvo 1.20-0.8
Ké&yttojannite-alue 8.2-15V DC
Ylijannite- ja virtasuojaus
- kayttojannite hetkellinen £50V
- suojattu kayttojannitteen jatkuvaa vaaraa napaisuutta vastaan
- anturisisddnmenon maksimi hetkellinen hairidjannite +50V
- sekd + ettd - -kdyttojannite sisddnmenot suojattu sisaisesti 10A sulakkeella
Virrankulutus:
Mittari: 50-300mA riippuen palavien ledien méarasta ja ulkoisen valaistuksen
kirkkaudesta
Anturien lammitys: 2-10A riippuen anturien lampdtilasta
Takuu:
- mittari, 1 vuosi toimituksesta
- anturit, toimintatakuu toimitushetkelld
- johtosarja, toimintatakuu toimitushetkella

Antureille ja johtosarjalle ei voida myontad takuuta, koska niiden kestoon vaikuttaa eniten asennus
ja kaytto. Selvat materiaali- ja valmistusvirheet kuuluvat luonnollisesti takuun piiriin.

3. Asennusohje

Mittari tulee asentaa tukevaan ja tarinattomaan paikkaan ja lisaksi sen tulee olla vedelta suojattu.
Kiinnitys on helpointa suorittaa esim. kaksipuoleisella teipilla kotelon taustalevysta. Kiinnitykseen
voidaan kayttdd myos takalevyssa valmiina olevia M4 ruuveja. Muita ruuveja kayettdessa on
muistettava ettd ne saavat ulottua kotelon takapinnasta vain 7mm syvyyteen, pidempiéd ruuveja
kaytettdessd on vaarana elektroniikan vioittuminen. Ruuveja kdytettdesséd on muistettava, ettd niitd
ei saa painaa sisaanpdin voimakkaasti, koska tall6in on vaarana laitteen sisalla olevien
niittimutterien irtoaminen. Jos mutteri irtoaa, ei laitteeseen saa kytked sahkoa, vaan se on korjattava
ennen kytkemista.

Kéyttojannite kytketdan liittimestd l&hteviin punaiseen (+12V) ja musta (runko, -, maadoitus)
johtimeen. Koska laitteessa ei ole virtakytkintd on séhko otettava paikasta jossa jannite esiintyy vain
ajoneuvon kadydessa tai sitten johdin on varustettava kytkimelld. Helpoin paikka on esimerkiksi



virtalukon "virta paalla” napa tai esim. autoradion liitynt4, muista kuitenkin ettd mittarin
virrankulutus voi olla l&hes 10A. Jos jannitesyOtté on ’alimittainen’ voi mittari Kkieltaytya
toimimasta anturien lammitysta kytkettdesséd tapahtuvan jannitteen aleneman johdosta. Téllaisissa
tapauksissa johdotusta pitdd vahventaa. Mikéali syott6éd ei saada esim. pienen akkukapasiteetin
vuoksi riittdvaksi auttaa anturien lammitys moottoria kayttamalla. Téllaisessa tapauksessa annetaan
moottorin kdyd4d muutaman minuutin ennen anturien l&mmityksen kytkemistd; lammin anturi
kuluttaa lammityssahk6a kylmé&a vahemman. Vaarinpain tehdyt kytkennat eivét riko mittaria.
Sulakkeet ovat valmiiksi mittarin siséllg, joten erillista syottojohdon sulaketta ei valttamatta tarvita.

Anturit tulee Kiinnittdd mukana seuraavilla hitsattavilla muttereilla ajoneuvon pakoputkistoon.
Sopivin paikka anturille on noin 1m etéisyydelld sylinterinkannesta mitattuna, kuitenkin niin ettéa
anturille tulevassa pakokaasuvirrassa voidaan olettaa eri sylinterien kaasujen olevan hyvin
sekoittuneita. Anturi ei siten voi sijaita aivan Kkollektoriputken alkupéddssa optimaalista
mittaustulosta ajatellen. Moottoripyorissd tulee varoa erityisesti 1-sylinterisissd esiintyvéa
voimakkaasta pakokaasun vardhtelystd johtuvaa mittausvirhettd. Lyhyilla pakoputkilla tuore
ulkoilma kay hyvinkin syvélla pakoputken sisalld ja sekoittaa mittauksen.

Anturin ollessa lammitetty voi pakokaasun lampétila olla niinkin alhainen kuin 250°C oikean
toiminnan varmistamiseksi, anturi voi siten sijaita hyvinkin kaukana pakoputkistossa, mutta talléin
osakuormalla ajettaessa ei tulokseen voi enaa taysin luottaa. Mittauksen tarkkuus voidaan taata vain
lammityksen ollessa pé&éalla, erityisesti osakuormalla ei pakokaasun lampétila riitd pitdmaan
antureita riittdvan lampiménd. Pitk&aikainen ilman lammitysta ajaminen tukkii anturit
kayttokelvottomaksi ja sité tulee valttaa.

Erillinen dataloggauskytkin voidaan asentaa haluttuun paikkaan; ohjaustankoon moottoripyorassa
tai esim. ratin keskioon tai vaihdetankoon autossa. Kytkin toimii rinnakkain laitteen etupanelin
kytkimen kanssa ja siten sen asennus ei ole vélttdméatonta, erilliselld oikein sijoitetulla kytkimelld on
mittarin kéyttd ajotilanteessa kuitenkin huomattavasti helpompaa ja turvallisempaa. Liittimen
ulkokuori toimitetaan irrallisena, jotta kytkimen asennus onnistuu myo6s pieneen reikdan. Liitinta
kootessa on huomioitava pinnien oikein asennus; pinnit on oikein kun kuuluu napsahdus ja pinnié ei
saa enda vedettya pois. Johtojen napaisuudella ei ole merkitysté.

Johtosarjan kulkureitti ajoneuvon sisélla ja konetilassa tulee sijoittaa siten ettd se ei ole alttiina
korkeille lampdtiloille, kulutukselle eikd kemikaaleille ja lisaksi sen tulee hairididen
minimoimiseksi kulkea mahdollisimman et&dé&lld muista séhkdjohdoista ja hairiditd tuottavista
laitteista, kuten latausgeneraattori ja sytytysjohdot. Johtosarja on valmistettu huippuluokkaisesta
kaapelista, jolla sen elinikd pystytddn maksimoimaan kovassakin ympadristossa, muista kuitenkin
ettd eniten sen ikdan ja toimintaan vaikuttaa oikea asennustapa ja -materiaalit.

Tarvittaessa voi johtosarjassa olevat vesitiiviit liittimet purkaa esimerkiksi johtojen viemiseksi
pienesta reiasta moottoritilan puolelle. Purkaminen ja kokoaminen tapahtuu seuraavasti

1. Poista liittimen p&dssa oleva oranssi muoviosa, se ldhtee irti yksinkertaisesti
vetdmalla.
2. Metallisten liitinpinnien vieressd nakyy pienet muovikielet jotka pitdd k&&ntaa

liittimen keskustaa kohden, jotta ne vapauttavat pinnit Kiinnityksestdan. Painamalla
kielekettd ja vetamalld johdosta yhtéaikaa saadaan pinnit tulemaan ulos liitinrungosta.

3. Liittimen kokoamisessa varmistu ettd pinnit menevat riittdvan syvalle runkoon ja
lukittuvat kunnolla paikoilleen, varmista my0s tiivisteen kunto ja ennenkaikkea
varmistu johtojen oikeasta jarjestyksesta.



PINNINUMERO | LAMBDAN JOHTOSARJAN JOHTIMEN
JOHTOSARJAN | JOHDINVARI NUMERO/JOHDINVARI
VESITHVIILLA

LITTIMELLA

1 MUSTA 1 MUSTA

2 HARMAA 2 MUSTA

3 VALKOINEN 3 MUSTA

4 VALKOINEN El NUMEROA KELTA-VIHREA

Taulukko 1. Johtosarjan pinnijérjestys

2-napaisen dataloggauskytkimen johdoilla ei ole napaisuutta

Lambda-anturien johtoja voi tarvittaessa jatkaa, mutta anturin omaa teflon johtoa El
SAA liittaé juottamalla. Anturi ottaa tarvitsemansa referenssi-ilman johdinta pitkin ja
juotteiden juoksute tukkii johdon

Kayttéohje
Mittarin k&yttéonottamiseksi ei tarvita mitadan sédatétoimenpiteitd, vaan se on heti kayttévalmis.

Etulevyn kytkimet:

Ylin lampomittari-symbolilla varustettu — kytkee anturien lammityksen péaalle ja pois
Ylin HEAT-LED palaa kun lammitys on paéalla

Keskimmainen kolmiosymbolilla varustettu — Muistiin talletetun datan katselu. Mittari ndyttaa
ledeilld talletetun datan ja toiston aika riippuu talletetun datan maaréstd, maksimi aika n. 2min.
PLAY-LED palaa toiston ajan. Katselu voidaan keskeyttédéd painamalla néppéinta uudelleen. Data on
pysyvassd muistissa ja ei siten haihdu sahktkatkossa vaan on katsottavissa vield vuosienkin jalkeen.
Uuden talletuksen aikana vanha tieto pyyhkiytyy muistista.

Alimmainen ympyrasymbolilla varustettu — Dataloggaus péaéalle-pois kytkin. Nappéinta painamalla
voit aloittaa datan kerddmisen laitteen muistiin. Maksimi talletusaika on n. 2min ja talletuksen voi
keskeyttad milloin tahansa painamalla néppdinté uudelleen. Talletuksen ajan alin REC-LED palaa.

Mikali mittari on oikein kytketty syttyy etulevyssa oleva vihreda PWR-LED osoittamaan virran
olevan kytketty ja laitteen toimintavalmis. Kun anturit ovat lammenneet riittdvan kauan ja
saavuttaneet toimintalampotilansa > 250°C alkaa mittari nayttdd moottorin kéaydessa kulloinkin
pakoputkistossa vallitsevaa tilannetta vastaavaa seossuhdetta. Naytté on rakennettu siten ettéd
alhaalla olevat punaiset ledit osoittavat laihaa seosta keskell&d olevat oranssit ja keltaiset ledit
suunnilleen stoikiometrista seosta ja edelleen ylhaalla olevat vihreat ledit rikasta seosta.

Paras taloudellisuus saavutetaan kun naytdssé palaa 2-3 punaista ledia ja vastaavasti paras teho kun
vihreistd ledeistd palaa noin puolet. Mikali kaikki vihredt ledit palavat on seos jo mité ilmeisimmin
lilan rikas parhaan tehon kannalta. Vastaavasti vain yhden punaisen palaessa seos on jo niin laiha
ettd moottori rupeaa patkiméan ja sen vioittumisriski kasvaa.

Anturin asennuspaikalla ja sen saaman pakokaasun lampdatilalla on jonkinasteinen vaikutus mittarin
néyttéon, joten parhaan tuloksen saamiseksi on mittarin ndyttdma viisainta kalibroida esimerkiksi



tehodynamometrin  ja pakokaasuanalysaattorin avulla. Myds sytytystulppien Vvéria ja
pakokaasulampotilaa seuraamalla voidaan saada lisdinformaatiota todellisesta moottorissa
vallitsevasta tilanteesta.

Anturin vioittumisen ja johtojen katkeamisen varalta on mittari suunniteltu siten ettd se néaissa
tilanteissa nayttda laihaa seosta ja eliminoi siten moottorivaurioriskin sen perusteella tehtyjen
vadrien tulkintojen vuoksi. Toki on mahdollista ettd anturi tai johtosarja vioittuu siten ettd mittari
néyttaa rikasta seosta, tdamén vaihtoehdon todennakaoisyys on kuitenkin suunnittelulla minimoitu.

VAROITUS! ALA AJA PITKIA AIKOJA ILMAN LAMBDA-ANTURIEN
SAHKOLAMMITYSTA, ANTURIT SAATTAVAT TUKKEENTUA NIIHIN
MATALISSA LAMPOTILOISSA KERTYVASTA HIILIKARSTASTA!

Tmi: VPV Motorracing Electronics
EMAIL: info@piilix.fi
INTERNET: http://www.piilix.fi



